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Abstract of EP1 293747 

The reinforced floor, for a wheeled or tracked 
armored vehicle, has an intermediate floor (4) 
with height adjustment over the vehicle floor (1). 
It is fastened to the side walls (3) of the vehicle 
interior (21) at mounting points (2). The 
intermediate floor can be set in one position, 
where there is a gap (22) between it and the 
vehicle floor, and in a second setting where there 
is no gap between them. The up and down 
movements of the intermediate floor can be 
coupled to other functions e.g. opening/closing 
the trunk lid, and the like. 
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(54) Sicherheitsboden in gepanzerten Fahrzeugen 



(57) Vorgeschlagen wird eine Vorrichtung zum Mi- 
nenschutz fur die Besatzung 20 eines gepanzerten 
Fahrzeugs durch Anbringung eines Zwischenbodens 4 
oberhalb des Fahrzeugbodens 1, wobei derZwischen- 



boden 4 bei zum Betspiel Fahrzeugstillstand abgesenkt 
werden kann, damit die Besatzung fur das Aussteigen 
und Aufsitzen keine Beeintrachtigung durch eine ver- 
minderte Innenraumhohe erfahrt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf den Schutz von 
Personen in gepanzerten Fahrzeugen gegen die Wir- 
kung der Explosion von Minen, die auf oder im Erdbo- 
den verlegt sind. 

[0002] Diese Fahrzeuge haben am Chassis in der Re- 
gel einen glatten Unterboden und eine moglichst hohe 
Bodenfreiheit zwischen Unterboden und Erdboden, die 
von entsprechend ausgebildeten Rad- oder Kettenlauf- 
werken sichergestellt wird, damit sich das Fahrzeug 
auch im Gelande moglichst ungehindert fortbewegen 
kann. 

[0003] Die brisante Druckwirkung der unter dem 
Fahrzeug explodierenden Mine wirkt auf den relativ 
groBflachigen Fahrzeug- oder Wannenboden, verformt 
und beschadigt diesen und kann erhebliche Schaden 
Im Fahrzeug verursachen. Neben der bleibenden Ver- 
formung des Fahrzeugbodens tritt auch eine noch gro- 
Bere elastische Verformung auf. Alle auf dem Fahrzeug- 
boden befestigten oder abgestellten Teile werden durch 
den Minenschock derart beschleunigt, dass diese da- 
durch stark beschadigt werden und wie Geschosse im 
Innenraum fliegen. Sind die Beine der Fahrzeugbesat- 
zung auf dem Boden abgestellt, sind bei einer Minen- 
explosion schwerste Verletzungen der Besatzung die 
Folge. Um dies zu verhindern werden ublicherweise 
Fussstutzen eingebaut, die vom Fussboden mecha- 
nisch entkoppelt und in ausreichendem Abstand zum 
Fahrzeugboden montiert sind. 

[0004] Die Nachteile dteser speziellen Losung sind: 

Die FuBstiitzen mussen individuell auf den Einzel- 

nen eingestellt werden zur besseren Ergonomie. 

Die eingestellte fixierte Position fuhrt auf Dauer zu 

korperlichen Beschwerden. 

Es werden FuBe auch auf dem Fahrzeugboden auf- 

gesetzt mit den bekannten Folgen bei Minenexplo- 

sion. 

FuBstiitzen konnen in beengten Raumen oder beim 
Ein- und Aussteigen sehr stark behindem. 

[0005] Nach dem Stand der Technik sind verschiede- 
ne Vorschlage zur Vermeidung von Minenschaden am 
Fahrzeug gemacht worden. 

[0006] Aus der DE 31197B6 ist es bekannt, zum 
Schutz gegen Minen auf der Unterseite des Fahrzeugs 
flachige Panzerungselemente anzubringen. 
[0007] InderDE 19631 71 5 ist der Fahrzeugboden mit 
einem keilformig zum Boden ausgebildeten Deflektor 
ausgerustet, wobei der Deflektor auch mit einem Gas- 
generator ausgerustet seir. kann zur Abstutzung von in- 
nen und Gegenwirkung gegen die Explosion. 
[0008] In der DE 19653283 wird eine Raumzelle als 
Besatzungsraum im Fahrzeuggehause separat ela- 
stisch aufgehangt, um damit auch Schockwirkungen, 
die von auBen auf das Fahrzeug wirken, in Bezug auf 
die Personen im rahrzeug zu beseitigen. 



[0009] In weiteren Anmeldungen werden Verfor- 
mungskorper am Fahrzeugboden angebracht, um die 
Druckwirkung von Minen auf das Fahrzeug zu vermin- 
dern. 

5 [0010] In der DE 19941928 werden Dampfungseie- 
mente in einem Zwischenboden unter dem Fahrzeug 
vorgesehen, die die Minenwirkung mindem und aufneh- 
men sollen. 

[0011] Aufgabe der Erfindung ist der sichere Schutz 

10 der Besatzung im Fahrzeug vor Minenschockwirkungen 
und die Verbesserung von bekannten Vorrichtungen. 
[0012] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 ge- 
lost. Weitere Merkmale ergeben sich aus den Unteran- 

15 spruchen. 

[0013] ErfindungsgemaB wird ein Zwischenboden im 
Fahrzeug eingebaut, der in einem gewissen Abstand 
vom Fahrzeugboden angebracht wird. Dadurch wird die 
Ubertragung des durch den Minenblast eingekoppelten 

20 Schocks auf die FuBe der Besatzung verhindert, ohne 
dass dabei die Besatzung durch eine fixierte Beinposi- 
tion in der Einsatzbereitschaft eingeschrankt wird. Der 
Zwischenboden ist mechanisch vom Fahrzeugboden 
entkoppelt und vorwiegend an den Seiten des Fahrzeu- 

25 ginnenraums befestigt. Der Zwischenboden ist flexibel 
befestigt und kann auf den Fahrzeugboden abgesenkt 
werden. Fur die Besatzung ist in jedem Fall ein Fussbo- 
den ohne storende Fusstutzen vorhanden. 
[0014] Die Vorteile der erfindungsgemassen Ausbil- 

30 dung des Fahrzeugbodens liegen insbesondere in einer 
automatischen Vorhaltung eines Minenschutzes fur die 
Besatzung, sofern der Zwischenboden nicht abgesenkt 
ist. Eine Anpassung an unterschiedliche ergonomische 
Grossen der Besatzung entsprechend wie bei Fussstut- 

35 zen entfallt. In der Fahrtposition, d.h. nicht abgesenkt, 
kann die Besatzung die Beine frei bewegen. Im abge- 
senkten Zustand liegt der Zwischenboden flach auf dem 
Fahrzeugboden, so dass die Innenhohe des Besat- 
zungsraums praktisch nicht reduziert wird beim Ausstei- 

40 gen und Aufsitzen gegenuber einem Fahrzeug ohne 
Zwischenboden. Das Material des Zwischenbodens, 
zum Beispiel mit Kunststoffanteil wie PE Oder Aramid, 
kann so gewahlt werden, dass gleichzeitig eine Splitter- 
schutzwirkung durch den Zwischenboden gegeben ist. 

45 [0015] Die Einstellung des Zwischenbodens in die 
Funktionsstellungen "abgesenkt" bzw. "nicht-abge- 
senkt" kann auch mit anderen Fahrzeugeinstellungen 
wie zum Beispiel "Heckklappe schliessen" oder Fahr- 
zeugfahrt gekoppelt werden, um einen* nicht abgesenk- 

50 ten Zwischenboden in Schutzstellung automatisch her- 
zustellen. 

[0016] Ausfuhnjngsbeispiele der Erfindung sind in 
den Zeichnungen schematisch dargestellt und werden 
im folgenden naher beschrieben. Es zeigen: 

55 

Figur 1 : einen Querschnitt eines Fahrzeugs mit Zwi- 
schenboden 

Figur 2: einen Querschnitt eines Fahrzeugs mit Zwi- 
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schenboden abgesenkt 
Figur3: eine prinzipielie Darstellung des Zwischen- 

bodens mit zusatzlichen Einbauten 
Figur4: einen Minenschutzboden im alternativen 

Einbau 

[0017] Ein in Figur 1 im Querschnitt gezeigter Innen- 
raum 21 eines gepanzerten Fahrzeugs besitzt einen 
Fahrzeugboden 1 oder Wannenboden und einen im Ab- 
stand 22 daruber angebrachten Zwischenboden 4. Der 
Zwischenboden 4 ist an den Befestigungspunkten 2 an 
den Seitenwanden 3 fallweise auch gelenkig befestigt. 
Zwischen dem Zwischenboden 4 und dem Gehause- 
dach 24 liegt die lichte Hone 12. Ein Fahrzeugbediener 
20 stutzt seine Fusse 23 auf dem Zwischenboden 4 auf . 
[0018] In Figur 2 ist der Zwischenboden 4 abgesenkt, 
so dass er weitgehend auf dem Fahrzeugboden 1 auf- 
liegt und eine lichte Hone 13 zwischen Fahrzeugboden 
1 und Fahrzeugdach 24 hergestellt wird, die groBer ist 
als die lichte Hohe 12 in Figur 1 . 

[0019] In Figur 3 ist der Zwischenboden 4 mit einer 
netzartigen Struktur dargestellt, die eine Beleuchtung 9 
von unten in den Raum oberhalb des Zwischenbodens 
durchlaBt. EmpfindlicheGerate 11 odersonstigeGerate 
15 konnen auf dem Schutzboden 4 befestigt sein und 
werden mit ihm in die Hohe gehoben oder abgesenkt je 
nach Funktionsstellung des Bodens. Ebenso konnen 
FuBstutzen 8 fiir Bediener auf dem Zwischenboden 4 
befestigt sein. Durch die netzartige Struktur des Zwi- 
schenbodens 4 oder mittels Durchbruchen 18 ist eine 
Be- und Entluftung sowie Heizen und Ktihlen durch den 
Zwischenboden 4 hindurch moglich. 
[0020] In Figur 4 ist dargestellt, dass auch eine Ver- 
wendung des Schutzbodens an sonstigen Begren- 
zungsflachen 1 6 eines Fahrzeugs moglich ist und eben- 
so eine Verwendung an Begrenzungsflachen 19 eines 
auBerhalb des eigentlichen Fahrzeuginnenraums 21 
adaptierten Gehauses 17 ausgebildet sein kann. 
[0021] Im Gefechtszustand ist der Zwischenboden 4 
in Stellung "oben" oder "gespannt" und bildet die Tritt- 
flache fiir die Besatzung in einem Fahrzeugraum. Dabei 
besteht ein Abstand 22 zwischen dem Fahrzeugboden 
1 und dem Zwischenboden 4. Der Zwischenboden ist 
funktionell unterteilt und aus geeignetem teilelasti- 
schem Material hergestellt, so dass er die beiden Stel- 
.lungen "unten" oder "entlastet" und M oben n oder "ge- 
spannt" je nach gewunschter Einstellung einnehmen 
kann. Vorzugsweise wird die Stellung oben mit einer an- 
deren Funktion im Fahrzeug verknupft, so dass kein ma- 
nueller Eingriff erforderiich ist, um den Zwischenboden 
in die Schutzstellung bzw. nach oben zu bringen. Diese 
Funktion kann z.B. das "Luke schiieBen" oderGefechts- 
bereitschaft sein. Fiir das Aus- oder Einsteigen in den 
Fahrzeugraum wird die Stellung Zwischenboden unten 
eingenommen, damit die Besatzung eine groBere 
Raumhohe 13 zurVerfugung hat. Die Fusse 23 des Be- 
dieners 20 stehen auf dem Zwischenboden 4 auf, so 
dass sie geschiitzt sind in Stellung Zwischenboden 



oben gegen eine Mineneinwirkung von unten. Vorzugs- 
weise wird der Zwischenboden durch einen geeigneten 
nicht dargesteilten motorisch^n Antrieb in die Stellung 
oben oder unten gebracht. 

Bezugszeichenliste 
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35 Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Schutz gegen die Schockwirkung 
einer Landmine insbesondere fur die Besatzung ei- 
nes gepanzerten Fahrzeugs mittels Anbringung 
40 von Schutzelementen am Fahrzeugboden 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein hohenverstellbarer Zwischenboden (4) 
oberhalb des Fahrzeugbodens (1 ) an Befestigungs- 
punkten (2) an den Seitenwanden (20) eines Fahr- 
45 zeuginnenraums (21 ) befestigt wird, wobei fallwei- 
se ein Abstand (22) zwischen Fahrzeugboden und 
Zwischenboden oder in einer zweiten Einstellung 
ein "Nuir-Abstand (22) einstellbar ist. 

so 2. Vorrichtung nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Hohenverstellung des Zwischenbodens 
(4) zwischen den zwei Funktionsstellungen oben 
und unten abwechselnd einstellbar ist und diese 
55 Hohenverstellung mit anderen Funktionen wie 
Heckklappe geoffnet / geschlossen gekoppelt sein 
kann. 
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Zwischenboden (4) mittels elastischer An- 
teile Oder Strukturen in seinem Aufbau und mittels 
Aufbringen von Zugkraft an seitlichen Befesti- 
gungspunkten (2) zu einer Funktionsstellung 
"oben" vorzugsweise durch Spannen, zur Erzielung 
einer lichten Raumhohe (12) im Fahrzeuginnen- 
raum einstellbar ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 3 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Zwischenboden (4) mittels Wegnahme 
der Zugkraft an seitlichen Befestigungspunkten (2) 
wegschwenkbar ist, so dass er auf dem Fahrzeug- 
boden (1) aufliegt zu einer Funktionsstellung °un- 
ten" mit einer groBeren lichten Raumhohe (13) im 
Fahrzeuginnenraum. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 4 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Wirkung des Minenschutzes und damit die 
Einstellung des Zwischenbodens (4) in Stellung 
"oben" automatisch gegeben ist und nicht durch 
manuellen Bedienereingriff herbeigefuhrt werden 
muss. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 5 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die elastische Struktur oder das Material des 
Zwischenbodens (4) elnen Schutz gegen hohe 
Temperaturen und / oder gegen Vibrationen er- 
zeugt. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 6 
dadurch gekennzeichnet, 

dass auf dem Zwischenboden (4) separate 
FuBstutzen (8) oder weitere Zusatzelemente (15) 
vom Fahrzeugboden (1) entkoppelt montiert wer- 
den konnen, um eine optimale Anpassung bei un- 
terschiedlichen ergonomischen Grossen und damit 
fur eine Besatzung ergonomisch gunstigere Sitzpo- 
sitionen zu ermoglichen. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 7 
dadurch gekennzeichnet, 

dass mittels Luftzufuhrung (10) und Durchbruchen 
(18) im Zwischenboden (4) Be- und Entliiftung so- 
wie Heizen und Kuhlen im Fahrzeuginnenraum (21) 
moglich ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 8 
dadurch gekennzeichnet, 

dass mittels Verwendung lichtdurchlassigen Mate- 
rials fur den Zwischenboden (4) vorzugsweise ei- 
nes Materials mit Netzstruktur eine indirekte Be- 
leuchtung (9) des Fahrzeuginnenraums (21) von 
unten durch den Zwischenboden (4) moglich ist. 



10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 9 
dadurch gekennzeichnet, 

dass derZwischenboden (4) auch einen Schutz ge- 
gen sogenannte Overmatchbedrohung bietet, wie 
5 beispielsweise gleichzeitigen Schutz bei einer Ex- 

plosion von zwei Minen. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1-10 
dadurch gekennzeichnet, 

w dass der Zwischenboden (4) durch Verwendung 
von geeignetem Material fur seine Herstellung und/ 
oder mittels Adaption oder Integration von geeigne- 
ten Zusatzkomponenten in den Zwischenboden zu- 
satzlich ein Auffangen von Bruchstucken des Fahr- 

15 zeugbodens (1), sogenannte Sekundarsp litter, bei 
Minenexplosion oder eine Einengung des Splitter- 
kegels bei Einwirkung von Hohlladungsminen auf 
den Fahrzeugboden bewirkt und damit einen Split- 
terschutz herstellt 

20 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 11 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schutzvorrichtung auch an anderen Fla- 
chen (1 6,1 9) innerhalb oder ausserhalb eines Fahr- 
25 zeugs angebracht ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1-12 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Zwischenboden (4) auch fur den Trans- 
30 port von schockempfindlichen und hochsensiblen 
Geraten (11) geeignet und verwendbar ist. 
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0849560 


CI 

A2 


25-06-1998 
24-06-1998 


DE 


19735594 


A 


25- 


-02- 


-1999 


DE 


19735594 


Al 


25-02-1999 


US 


5663520 


A 


02 


-09- 


-1997 


KEINE 








EP 


1081452 


A 


07 


-03 


-2001 


DE 
CA 
EP 
US 


19941928 
2317228 
1081452 
6477934 


Al 
Al 
A2 
81 


05-04-2001 
03-03-2001 
07-03-2001 
12-11-2002 


EP 0828134 


A 


11 


-03 


-1998 


DE 
EP 


19635946 
0828134 


Al 
A2 


12-03-1998 
11-03-1998 


US 


4524674 


A 


25 


-06 


-1985 


KEINE 









F0r nahere Ein2etheiten zu diesem Anhang : siehe AmtsblattdQ3 Europaischen Patentamts, Nr.12/82 



3 



